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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 1999/ 

102 της Επιτροπής της 15ης Δεκεμβρίου 1999 σχε¬ 
τικά με την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο της 
οδηγίας 70/220/ΕΟΚτου Συμβουλίου όσον αφορά 
τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της ρύπαν¬ 
σης του αέρα από τις εκπομπές των οχημάτων με 
κινητήρα. 1 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 2000/ 
4/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμ¬ 
βουλίου της 28ης Φεβρουάριου 2000 για την τρο¬ 
ποποίηση της οδηγίας 74/60/ΕΟΚτου Συμβουλίου 
περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών - 
μελών όσον αφορά την εσωτερική διαρρύθμιση 
των οχημάτων με κινητήρα (εσωτερικά τμήματα 
του χώρου επιβατών εκτός των εσωτερικών κατό¬ 
πτρων οδηγήσεως, διευθέτηση των οργάνων χειρι¬ 
σμού, οροφή ή συρόμενη οροφή, ερεισίνωτο και 
οπίσθιο τμήμα των καθισμάτων. 2 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθ. 3261/128 (1) 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 1999/102 
της Επιτροπής της 15ης Δεκεμβρίου 1999 σχετικά με 
την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 
70/220/ΕΟΚ του Συμβουλίου όσον αφορά τα μέτρα 
που πρέπει να ληφθούν κατά της ρύπανσης του αέρα 
από τις εκπομπές των οχημάτων με κινητήρα. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ- 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ- 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Τωνάρθρων15,84παρ.2και88παρ.2του Κ.Ο.Κ. που 
κυρώθηκε με το Ν. 2696/99 (Α' 57) «Κύρωση του Κώδικα 
Οδικής Κυκλοφορίας». 

2. Του δευτέρου άρθρου του Ν. 2077/1992 (Α' 136) «Κύ¬ 
ρωση της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των 


σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβάνο¬ 
νται στην Τελική πράξη». 

3. Των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/83 (Α' 34) 
«εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου», όπως τροποποιήθη¬ 
κε μετηνπαρ. 1 του άρθρου 6τουΝ. 1440/84 (Α'70) «Συμ¬ 
μετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοι- 
νότητος Άνθρακος και Χάλυβος και του Οργανισμού ΕΥ- 
ΡΑΤΟΜ» και του άρθρου 65 του Ν. 1892/90 (Α' 101). 

4. Του άρθρου 29Ατου Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και Κυ¬ 
βερνητικά Όργανα»(Α' 137) που προστέθηκε με το άρθρο 
27του Ν. 2081/92 (Α' 154) καιαντικαταστάθηκεαπότο άρ¬ 
θρο 1, παρ.2ατου Ν. 2469/1997 (Α'38). 

5. Της ΚΥΑ 12651/1984 (Β' 679) «Συμμόρφωση προς τις 
διατάξεις της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του Συμβουλίου των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 20ης Μαρτίου 1970 για την 
προσέγγιση των νομοθεσιώντων Κρατών μελών που αφο- 
ρούντα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της μόλυνσης 
του αέρα από τα αέρια που προέρχονται από κινητήρες με 
τους οποίους είναι εφοδιασμένα τα οχήματα με κινητήρα, 
όπως τροποποιήθηκε από τις οδηγίες 74/290/ΕΟΚ, 77/ 
102/ΕΟΚ, 78/655/ΕΟΚ και 83/351/ΕΟΚ». 

6. Της ΚΥΑ 28433/2448/1992 (Β'542) «Μέτρα για τον πε¬ 
ριορισμό των εκπομπών αερίων ρύπων οχημάτων με κινη¬ 
τήρα σε συμμόρφωση προς τις διατάξεις των οδηγιών 
88/76/ΕΟΚ, 88/436/ΕΟΚ, 89/458/ΕΟΚ, 89/491/ΕΟΚ και 
91/441/ΕΟΚ». 

7. Της ΚΥΑ 33976/3189/1993 ( Β' 822 ) «Τροποποίηση 
της Υ-28433/2448/2.7.1992 απόφασης των Υπουργών 
Εθνικής Οικονομίας, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δη¬ 
μοσίων Εργων και Μεταφορών και Επικοινωνιών (Β' 542) 
που αφορά τα μέτρα για τον περιορισμό των εκπομπών 
αερίων ρύπωντων οχημάτων με κινητήρα, σε συμμόρφω¬ 
ση προς τις διατάξεις της Οδηγίας 93/59/ΕΟΚ του Συμ¬ 
βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 28ης Ιουνίου 
1993». 

8. Της ΚΥΑ 6765/511/1995 (Β' 194) «Τροποποίηση της 
ΚΥΑ 28433/2448/2.7.92 (Β'542) όπωςτροποποιήθηκεαπό 
την ΚΥΑ 33976/3189/7.10.93 (Β' 822) των Υπουργών Εθνι¬ 
κής Οικονομίας, Περιβάλλοντος Χωροταξίας και Δημο¬ 
σίων Εργων και Μεταφορών και Επικοινωνιών που αφορά 
τα μέτρα για τον περιορισμό των εκπομπών αερίων ρύπων 
των οχημάτων με κινητήρα σε συμμόρφωση προς τις δια¬ 
τάξεις της οδηγίας 94/12/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβου¬ 
λίου και του Συμβουλίου της 23ης Μαρτίου 1994». 
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9. Της ΚΥΑ 29086/2294/1996 (Β' 1193) «Συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις της οδηγίας 96/44/ΕΚ της Επιτροπής 
της 1ης Ιουλίου 1996 για την προσαρμογή στην τεχνική 
πρόοδο της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του Συμβουλίου περί 
προσεγγίσεως των νομοθεσιών των κρατών μελών σχετι¬ 
κά με τα προς λήψη μέτρα κατά της ατμοσφαιρικής ρύ¬ 
πανσης από τις εκπομπές μηχανοκινήτων οχημάτων». 

10. Της ΚΥΑ 38377/3077/1997 (Β' 201) «Συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις της οδηγίας 96/69/ΕΚτου Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 8ης Οκτωβρίου 
1996 για την τροποποίηση της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ για 
την προσέγγιση των νομοθεσιών των κρατών μελών σχε¬ 
τικά με τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της ρύπαν¬ 
σης του αέρα από τις εκπομπές οχημάτων με κινητήρα». 

11. Της ΚΥΑ 4179/346/2000 (Β' 182) «Συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις της οδηγίας 98/69/ΕΚτου Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 13ης Οκτωβρίου 
1998 για την τροποποίηση της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ για 
την προσέγγιση των νομοθεσιών των κρατών μελών σχε¬ 
τικά με τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της ατμο¬ 
σφαιρικής ρύπανσης από τις εκπομπές οχημάτων με κι¬ 
νητήρα». 

12. Της ΚΥΑ 5535/459/1999 (Β' 370) «Συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις της οδηγίας 98/77/ΕΚ της Επιτροπής 
της 2ας Οκτωβρίου 1998 για την προσαρμογή στην τεχνι¬ 
κή πρόοδο της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του Συμβουλίου για 
την προσέγγιση των νομοθεσιών των κρατών μελών όσον 
αφορά τα μέτρα που επιβάλλεται να ληφθούν για την κα¬ 
ταπολέμηση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης από εκπο¬ 
μπές μηχανοκίνητων οχημάτων». 

Το γεγονός ότι από διατάξεις της απόφασης αυτής δεν 
προκαλείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού προϋπολογι¬ 
σμού, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 
Σκοπός 

Η παρούσα απόφαση αποσκοπεί στη συμμόρφωση της 
Ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 
1999/102/ΕΚ της Επιτροπής της 15ης Δεκεμβρίου 1999 
σχετικά με την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο της 
οδηγίας 70/220/ΕΟΚτου Συμβουλίου όσον αφορά τα μέ¬ 
τρα που πρέπει να ληφθούν κατά της ρύπανσης του αέρα 
από τις εκπομπές των οχημάτων με κινητήρα που δημοσι- 
εύθηκε στην Ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων με αριθμ. Ι_ 334 της 
28.12.1999 (σελίδες 43 έως και 50). 

Άρθρο 2 

Τροποποίηση Παραρτημάτων 

Τα παραρτήματα I, VI, X και XI της ΚΥΑ 12651/1984 ( Β' 
679 ) όπως ισχύουν, τροποποιούνται σύμφωνα με το πα¬ 
ράρτημα της παρούσας. 

Άρθρο 3 

Τελικές διατάξεις 

Προσαρτάται και αποτελεί αναπόσπαστο μέρος της πα¬ 
ρούσας το κατωτέρω παράρτημα 

Η παρούσα απόφαση ισχύει από την ημέρα της δημοσί¬ 
ευσής της στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 


Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 30 Ιουλίου 2000 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ 

ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΓΙΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ ΚΩΣΤΑΣ ΛΑΛΙΩΤΗΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΧΡΙΣΤΟΣ ΒΕΡΕΛΗΣ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I, VI, X ΚΑΙ XI ΤΗΣ 
ΚΥΑ 12651/1984 (Β679) 

Α. Το παράρτημα I τροποποιείται ως εξής: 

Ι.Το σημείο 5.1.4.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο 
καμένο: 

«5.1.4.1. Κάθε όχημα με υπολογιστή ελέγχου εκπομπών 
πρέπει να περιλαμβάνει μέσα αποτροπής τροποποιήσε¬ 
ων, εκτός όσων επιτρέπει ο κατασκευαστής. Ο κατασκευ¬ 
αστής επιτρέπει τροποποιήσεις εφόσον αυτές είναι ανα¬ 
γκαίες για τη διάγνωση, τη συστήρηση, την επιθεώρηση, 
την αναδιάταξη ή την επισκευή του οχήματος. Πρέπει να 
καθίσταται δύσκολη η παραποίηση τυχόν επαναπρο- 
γραμματιζομένων κωδικών υπολογιστή ή παραμέτρων 
λειτουργίας και η προστασίας τους να είναι τουλάχιστον 
του επιπέδου των διατάξεων του προτύπου 150 ΩΙ5 
15031-7, του Οκτωβρίου του 1998 (3ΑΕ ύ2186του Οκτω¬ 
βρίου 1996) με την προϋπόθεση ότι η ανταλλαγή διασφά¬ 
λισης διεξάγεται με τη χρήση των πρωτοκόλλων και του 
διαγνωστικού συνδετήρα όπως προδιαγράφεται στο ση¬ 
μείο 6.5 του παραρτήματος XI προσάρτημα 1. Τυχόν 
αφαιρέσιμες μικροπλακέτες μνήμης για διακρίβωση του 
συστήματος πρέπει να ευρίσκονται εντός χυτής θήκης, 
εγκιβωτισμένες σε σφραγισμένο περιέκτη ή να προστα¬ 
τεύονται από ηλεκτρονικούς αλγορίθμους και να μην είναι 
δυνατόν να αντικατασταθούν χωρίς τη χρήση ειδικών ερ¬ 
γαλείων και διαδικασιών.» 

2. Το σημείο 5.1.4.5 αντικαθίσταται από το ακόλουθο 
κείμενο: 

«5.1.4.5. Οι κατασκευαστές που χρησιμοποιούν προ- 
γραμματιζόμενα συστήματα κωδικών υπολογιστή (π.χ. 
ΕΙθοΙποαΙ Εγ 3530 Ιθ Ργο 9 Γ 3 γπγπ 30 Ιθ ΒΘ3ά-0ηΙγ Μθγπογυ, 
ΕΕΡΒΟΜ) πρέπει να αποτρέπουν κάδε άνευ αδείας επα- 
ναπρογραμματισμό. Οι κατασκευαστές πρέπει να χρησι¬ 
μοποιούν προηγμένες στρατηγικές προστασίας από πα¬ 
ραποιήσεις. και να προβλέπουν χαρακτηριστικά προστα¬ 
σίας από εγγραφή τα οποία να καθιστούν αναγκαία την 
ηλεκτρονική πρόσβαση σε υπολογιστή εκτός οχήματος 
που διατηρεί ο κατασκευαστής. Οι αρμόδιες αρχές εγκρί¬ 
νουν μεθόδους που παρέχουν κατάλληλο επίπεδο προ¬ 
στασίας από την παραποίηση.» 

3. Τα σημεία 8.1 έως 8.4 αντικαθίστανται από το ακό¬ 
λουθο κείμενο: 

«8.1. Οχήματα με κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης. 

Απάτην 1η Ιανουάριου 2000 για τους νέους τύπους, και 
από την 1η Ιανουάριου 2001 για όλους τους τύπους, τα 
οχήματα της κατηγορίας Μι, εξαιρουμένων των σχημά¬ 
των των οποίων η μέγιστη μάζα υπερβαίνει τα 2.500 1<ς), 
και τα οχήματα της Νι, της κλάσης I πρέπει να είναι εφο- 
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διασμένα με ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΟ) 
για τον έλεγχο των εκπομπών σύμφωνα με παράρτημα XI. 

Από την 1 η Ιανουάριου 2001 για τους νέους τύπους και 
από την 1η Ιανουάριου 2002 για όλους τους τύπους, τα 
οχήματα της κατηγορίας Νι, των κλάσεων II και III και τα 
οχήματα της κατηγορίας Μι, των οποίων η μέγιστη μάζα 
υπερβαίνει τα 2 500 Κη, πρέπει να είναι εφοδιασμένα με 
ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒϋ) για τον έλεγ¬ 
χο των εκπομπών σύμφωνα με το παράρτημα XI. 

8.2. Οχήματα με κινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσεως. 

Οχήματα της κατηγορίας Μι, εκτός: 

- των οχημάτων που είναι σχεδιασμένα έτσι ώστε να με¬ 
ταφέρουν άνω των έξι επιβατών μαζί με τον οδηγό, 

- των οχημάτων των οποίων η μέγιστη μάζα υπερβαίνει 
τα 2500 Ι< 9 , 

από την 1 η Ιανουάριου 2003 για τους νέους τύπους, και 
απάτην 1 η Ιανουάριου 2004 για όλους τους τύπους, πρέ¬ 
πει να είναι εφοδιασμένα με σύστημα ΟΒϋ σύμφωνα με το 
παράρτημα XI. 

Εφόσον οι νέοι τύποι οχημάτων εξοπλισμένων με κινη¬ 
τήρες ανάφλεξης δια συμπιέσως, που θα τεθούν σε λει¬ 
τουργία πριν την εν λόγω ημερομηνία, είναι εφοδιασμένοι 
με συστήματα ΟΒΟ, ισχύουν οι διατάξεις των σημείων 
6.5.3 έως 6.5.3.6 του παραρτήματος XI προσάρτημα 1. 

8.3. Οχήματα με κινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσεως 
εξαιρούμενων από το σημείο 8.2 

Απάτην 1η Ιανουάριου 2005 για τους νέους τύπους, και 
από την 1 η Ιανουάριου για όλους τους τύπους, τα οχήμα¬ 
τα της κατηγορίας Μι, που εξαιρούνται από το σημείο 8.2 
και είναι εξοπλισμένα με κινητήρες ανάφλεξης δια συ¬ 
μπιέσεως και των οποίων η μάζα υπερβαίνει τα 2.500 Κς}, 
και τα οχήματα της κατηγορίας Νι, της κλάσης I που είναι 
εξοπλισμένα με κινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσεως, 
πρέπει να είναι εφοδιασμένα με ενσωματωμένα συστήμα¬ 
τα διάγνωσης ΟΒϋ για τον έλεγχο των εκπομπών σύμφω¬ 
να με το παράρτημα XI. 

Από την 1 η Ιανουάριου 2006 για τους νέους τύπους, και 
από την 1η Ιανουάριου 2007 για όλους τους τύπους, τα 
σχήματα της κατηγορίας Νι, των κλάσεων II και III που εί¬ 
ναι εξοπλισμένα με κινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσως 
και τα οχήματα της κατηγορίας Μι, που είναι εξοπλισμένα 
με κινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσως και των οποίων η 
μέγιστη μάζα υπερβαίνει τα 2.500 Κςι, πρέπει να είναι εφο¬ 
διασμένα με ενσωματωμένα συστήματα διάγνωσης 
(ΟΒΟ) για τον έλεγχο των εκπομπών σύμφωνα με το πα¬ 
ράρτημα XI. 

Εφόσον οχήματα, εξοπλισμένα με κινητήρες ανάφλε¬ 
ξης δια συμπιέσεως και εφοδιασμένα με συστήματα ΟΒΟ, 
τεθούν σε κυκλοφορία πριν από τις ημερομηνίες που ανα- 
φέρονται στο παρόν σημείο, ισχύουν οι διατάξεις των ση¬ 
μείων 6.5.3 έως 6.5.3.5 του παραρτήματος XI προσάρτη¬ 
μα 1. 


8.4. Οχήματα άλλων κατηγοριών 

Τα οχήματα άλλων κατηγοριών ή οχήματα των κατηγο¬ 
ριών Μι, και Νι, που δεν καλύπτονται από το σημείο 8.1, 
8.2 ή 8.3, είναι δυνατόν να εφοδιάζονται με σύστημα ΟΒϋ. 
Στην περίπτωση αυτή ισχύουν τα σημεία 6.5.3 έως 6.5.3.6 
του παραρτήματος XI προσάρτημα 1 .» 

Β. Στο παράρτημα VI προσάρτημα 2: 

Ο πίνακας με τίτλο «Ημερήσια καμπύλη θερμοκρασιών 
περιβάλλοντος για τη διακρίβωση του θαλάμου και την 
δοκιμή ημερήσιων εκπομπών» αντικαθίσταται από τον 
ακόλουθο πίνακα: 

«Ημερήσια καμπύλη θερμοκρασιών περιβάλλοντος για 
τη διακρίβωση του θαλάμου και την δοκιμή ημερήσιων εκ¬ 
πομπών 


Χρόνος 

(ώρες) 

Θερμοκρασία 

(·ς> 

Διακρίβωση 

Δοιαυή 

13 

0/24 

20 

14 

1 

20,2 

15 

2 

20.5 

■ 16 

3 

21.2 

17 

4 

23.1 

18 

5 

25,1 

19 

6 

27.2 

20 

7 

29,8 

21 

8 

31.8 

22 

9 

33.3 

23 

10 

34.4 

24/0 

11 

35 

1 

12 

34.7 

2 

.13 

33.8 

3 

14 

32 

4 

15 

30 

5 

16 

28.4 

6 

17 

26.9 

7 

18 

25,2 

8 

19 

24 

9 

20 

23 

10 

21 

22 

11 

22 

20.8 

12 

23 

20 . 2 · 


Γ. Το παράρτημα X τροποποιείτο» ως εέής: 


1. Ο πίνακας ατο σημείο 1.8 αντικαθίσταται· από τον ακόλουθο πίνακα: 


•Τύπος ! 

00 

(ί/λπΊ 

ΤΗΟ Π 
(|/1αη) 

ΝΟ, 

(|/1αη) 

ΤΗΟ-ΝΟ, 0 
(ί/λπτ) 

Λιωρουαενα (*) 
(8/1ση) 

Μετρούμενος 

* 















με Π) 
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2. Τα σημεία 1.8.1 έως 1.8.5 μετατρέπονται σε σημεία 
1.8.2 έως 1.8.6. 

3. Η υποσημείωση «(")» στα σημεία 1.8.3.1 έως 1.8.3.4 
μετατρέπεται σε υποσημείωση «0». 

Η υποσημείωση «( 5| » στα σημεία 1.8.3.5 έως 1.8.3.8 με- 
τατρέπεται σε υποσημείωση <<( 2 )». 

Οι υποσήμειώσεις «0» και <<( 5) » διαγράφονται. 

Δ. Το παράρτημα XI τροποποιείται ως εξής: 

1. Αφορά μόνο το κείμενο στην αγγλική γλώσσα. 

2. Αφορά μόνο το κείμενο στην πορτογαλική γλώσσα. 

3. Προστίθεται το ακόλουθο σημείο «2.20: 

«2.20 «Ελάττωμα» νοείται, για τα συστήματα ΟΒϋ ενός 
οχήματος, ότι έως δύο ανεξάρτητα δομικά μέρη ή συστή¬ 
ματα που παρακολουθούνται περιέχουν προσωρινά ή μό¬ 
νιμα χαρακτηριστικά λειτουργίας τα οποία μειώνουν την 
άλλως αποτελεσματική παρακολούθηση μέσω του ΟΒϋ 
αυτών των δομικών μερών ή συστημάτων ή ότι δεν πλη¬ 
ρούν όλες τις υπόλοιπες αναλυτικές απαιτήσεις για τα 
ΟΒϋ. Η έγκριση τύπου, η ταξινόμηση και η πώληση οχη¬ 
μάτων με τέτοιου είδους ελαττώματα επιτρέπεται βάσει 
των απαιτήσεων του σημείου 4 του παρόντος παραρτή¬ 
ματος.» 

4. Το σημείο 3.1.1 τροποποιείται ως εξής: 


3.1.1. Η πρόσβαση στο σύστημα ΟΒϋ που απαιτείται για 
την επιθεώρηση, τη διάγνωση, τη συντήρηση ή την επι¬ 
σκευή του οχήματος πρέπα να είναι απεριόριστη και τυ¬ 
ποποιημένη. Όλοι οι κωδικοί σφάλματος που σχετίζονται 
με τις εκπομπές πρέπει να ανταποκρίνονται στο σημείο 
6.5.3.4 του προσαρτήματος 1 του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος.» 

5. Το σημείο 3.2.2.2 τροποποιείται ως εξής: 

«3.2.2.2. Όταν ένας κατασκευαστής είναι σε θέση να 
αποδείξει στις αρχές ότι η ανίχνευση υψηλότερων ποσο¬ 
στών διαλείψεων εξακολουθεί να μην είναι εφικτή, ή ότι η 
διάλειψη δεν μπορεί να διαχωρισθεί από άλλες επενέρ- 
γειες (π.χ. άσχημο οδόστρωμα, αλλαγές ταχυτήτων, χρό¬ 
νος αμέσως μετά την εκκίνηση), το σύστημα παρακολού¬ 
θησης των διαλείψεων του κινητήρα μπορεί να αδρανο- 
ποιείται όταν υφίστανται οι συνθήκες αυτές.» 

6. Το σημείο 3.3.2 και ο πίνακας τροποποιούνται ως 
εξής: 

«3.3.2. Το σύστημα ΟΒϋ πρέπει να παρέχει ένδειξη για 
την αστοχία σχετικού με τις εκπομπές κατασκευαστικού 
στοιχείου ή συστήματος όταν η αστοχία αυτή προκαλεί 
εκπομπές που υπερβαίνουν τα ακόλουθα κατώτερα όρια: 




Μάζα αναφοράς 

Μάζα μονοίπδΐου του 
σνδρατα 

Μάζα όλων των 
υ δρογσνανβ ράκων 

Μάζα οϊπδίων του 
αζώτου 

Μάζα 

αωρουιιένων ( 



(00) 

(ΤΗΟ 

(ΝΟ.) 

(ΡΜ) 




ι 

» 

ι, 

η 

ι. 




(*Μ 

(8/Μ 

(*/> 

:γπ> 

Ιί/ντηΙ 

Κατηγορία 

Κλήση 


Βενζίνη 

Πετρέλαιο 

Βενζίνη 

Πετρέλαιο 

Βενζίνη 

Πετρέλαιο 

Πετρέλαιο 

μ η η 

- 

311 

3.20 

3.20 

0,40 

0.40 

0.60 

1 

1.20 | 

0.18 


1 

Κ\ν ί 1305 

3.20 

3.20 

0.40 

0,40 

0.60 

1.20 

0.18 

ν, ο η 

Π 

1305 <8»! 1760 

5.80 

4.00 

0.50 

0,50 

0.70 

1.60 

0.23 


ιπ 

1760 < Κίν 

7.30 

I 

4.80 

0:60 

0,60 

0,80 

1.90 

0.28 


(’) Γ« κτντπήρτζ οΛ^αλλΛατνης 

Η Είπιροϋγππ το Ο χ ήμ ατ α των οποίων η μέγκττη ράζα νταρβαίνίΐ το 1 500 
Ο Χλ το σχήματα της ια τηγορί ο ς Μ «ον «ροδαιγράψσνται στη σημίίωση 2. 

Π Η κρότηοη ττχ Επιτροπής μ» «ηορτρπ» οτο άρθρο > ιτπρόγροψος 1 της ππρούοαρ οίηγίπς 9ο πτρτίχπ τμ; ττιιά ίων κττώτη*" ορίκν γιο το ουοτήμστο ΟΒϋ γιο το 2005/6 γιο 
το οχήματα Τω* «στηγορώ* Μ, «η Ν,* 


7. Το σημείο 3.3.3.1 τροποποιείται ως εξής: 

«3.3.3.1. Τη μείωση της αποτελεσματικότητας του κα¬ 
ταλυτικού μετατροπέα μόνον ως προς τις εκπομπές 
υδρογονανθράκων. Οι κατασκευαστές μπορούν να παρα¬ 
κολουθούν μόνον τον εμπρόσθιο καταλυτικό μετατροπέα 
ή αυτόν σε συνδυασμό με τον (τους) επόμενο(-ους) προς 
την έξοδο. Κάθε παρακολουθούμενος καταλυτικός μετα¬ 
τροπέας ή συνδυασμός αυτών θεωρείται ότι δυσλειτουρ- 
γεί εφόσον οι εκπομπές υπερβαίνουν τα κατώτερα όρια 
υδρογονανδράκων που δίδονται στον πίνακα του σημείου 
3.3.2.» 

8. Το σημείο 3.3.3.5 τροποποιείται ως εξής: 

«3.3.3.5. Κάθε άλλο σχετικό με τις εκπομπές κατασκευ¬ 
αστικό στοιχείο του συγκροτήματος κίνησης του οχήμα¬ 


τος που συνδέεται με υπολογιστή, καθώς και κάθε σχετι¬ 
κός αισθητήρας που επιτρέπει τις λειτουργίες παρακο¬ 
λούθησης, πρέπει να παρακολουθείται για τη συνεχή λει¬ 
τουργία του κυκλώματος, εκτός εάν υπάρχει άλλος τρό¬ 
πος παρακολούθησης.» 

9. Το σημείο 3.3.4.5 τροποποιείται ως εξής: 

«3.3.4.5. Κάθε άλλο σχετικό με τις εκπομπές κατασκευ¬ 
αστικό στοιχείο του κινητήριου συγκροτήματος που συν¬ 
δέεται με υπολογιστή πρέπει να παρακολουθείται για τη 
συνεχή λειτουργία του κυκλώματος, εκτός εάν υπάρχει 
άλλος τρόπος παρακολούθησης.» 

10. Το σημείο 3.6.1 τροποποιείται ως εξής: 

«3.6.1. Η απόσταση που έχει διανυθεί από το όχημα ενώ 
έχει ενεργοποποιηθεί το ΜΙ πρέπει να είναι διαθέσιμη ανά 
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πάσα στιγμή μέσω της σειριακής θύρας δεδομένων επί 
του τυποποιημένου συνδετήρα ζεύξης ( 2 ). 

11. Το σημείο 3.7.1 τροποποιείται ως εξής: 

«3.7.1. Εάν δεν εκδηλώνονται πλέον διαλείψεις σε βαθ¬ 
μό ικανό να προκαλέσουν ζημία στον καταλύτη (όπως 
προδιαγράφει ο κατασκευαστής), ή εφόσον ο κινητήρας 
λειτουργήσει κατόπιν μεταβολών των συνθηκών ταχύτη¬ 
τας και φορτίου υπό τις οποίες το επίπεδο διαλείψεων δεν 
προκαλεί ζημία στον καταλύτη, ο ΜΙ επιτρέπεται να επα¬ 
νέρχεται στον προηγούμενο τρόπο ενεργοποίησης κατά 
τη διάρκεια του πρώτου κύκλου οδήγησης κατά τον οποίο 
διαπιστώθηκε η διάλειψη και επιτρέπεται να επανέρχεται 
στον κανονικό τρόπο ενεργοποίησης για τους επόμενους 
κύκλο.υς οδήγησης. Εφόσον ο ΜΙ επανέλθει στον προη¬ 
γούμενο τρόπο ενεργοποίησης, οι αντίστοιχοι βλάβης και 
οι αποθηκευμένες αμετάβλητες συνθήκες μπορούν να 
σβησθούν.» 

12. Προστίθεται το ακόλουθο σημείο 4: 

«4. Απαιτήσεις για την έγκριση τύπου των ενσωματωμέ¬ 
νων συστημάτων διάγνωσης. 

4.1. Ένας κατασκευαστής μπορεί να ζητήσει έγκριση 
τύπου ενός συστήματος ΟΒϋ από τις αρμόδιες αρχές, 
ακόμη και εάν αυτό το σύστημα έχει ένα ή περισσότερα 
ελαττώματα λόγω των οποίων δεν πληρούνται εξ ολοκλή¬ 
ρου οι ειδικές απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος. 

4.2. Οι αρμόδιες αρχές, κατά την εξέταση της αίτησης, 
αποφαίνονται κατά πόσον η συμμόρφωση προς τις απαι¬ 
τήσεις του παρόντος παραρτήματος είναι ανέφικτη ή αδι¬ 
καιολόγητη. 

Οι αρμόδιες αρχές λαμβάνουν υπόψη τα δεδομένα του 
κατασκευαστή όπου αναλύονται παράγοντες όπως, όχι 
όμως αποκλειστικά, η τεχνική σκοπιμότητα, οι προθε¬ 
σμίες και οι κύκλοι παραγωγής όπου περιλαμβάνεται η 
έναρξη και η παύση παραγωγής κινητήρων ή ο σχεδια- 
σμός οχημάτων και η προγραμματισμένη βελτίωση των 
υπολογιστών, ο βαθμός στον οποίο το σύστημα ΟΒϋ θα 
ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας 
και εάν ο κατασκευαστής κατέβαλε τις δέουσες προσπά¬ 
θειες για να συμμορφωθεί στις απαιτήσεις της παρούσας 
οδηγίας. 

4.2.1. Οι αρμόδιες αρχές δεν αποδέχονται κανένα ελάτ¬ 
τωμα το οποίο συνεπάγεται πλήρη έλλειψη της απαιτού- 
μενης διαγνωστικής παρακολούθησης. 

4.2.2. Οι αρμόδιες αρχές δεν αποδέχονται κανένα ελάτ¬ 
τωμα το οποίο συνεπάγεται μη τήρηση των κατώτερων 
ορίων του σημείου 3.3.2 για τα ΟΒϋ. 

4.3. Στην ιεράρχηση των ελαττωμάτων, προηγούνται 
εκείνα που σχετίζονται με τα σημεία 3.3.3.1, 3.3.3.2 και 
3.3.3.3 του παρόντος παραρτήματος για τους κινητήρες 
επιβαλλόμενης ανάφλεξης και με τα σημεία 3.3.4.1, 
3.3.4.2 και 3.3.4.3 του παρόντος παραρτήματος για τους 
κινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσως. 


(2) Η απαίτηση αυτή ισχύει από την 1 η Ιανουάριου 2003 για τους νέους 
τύπους οχημάτων με ηλεκτρονική εισαγωγή της ταχύτητας στο σύ¬ 
στημα διαχείρισης του κινητήρα. Θα εφαρμοστεί σε όλους τους νέ¬ 
ους τύπους οχημάτων που τίθενται σε κυκλοφορία από την 1η Ια¬ 
νουάριου 2005.» 


4.4. Πριν ή κατά την έγκριση τύπου, δεν επιτρέπεται κα¬ 
νένα ελάττωμα όσον αφορά τις απαιτήσεις του σημείου 

6.5, εξαιρέσει του σημείου 6.5.3.4, του προσαρτήματος 1 
του παρόντος παραρτήματος. 

4.5. Περίοδος εκδήλωσης του ελαττώματος. 

4.5.1. Ένα ελάττωμα εππρέπεται να διαρκεί για μια πε¬ 
ρίοδο δύο ετών από την ημερομηνία έγκρισης τύπου του 
τύπου του οχήματος, εκτός εάν είναι δυνατόν να αποδει- 
χθεί δεόντως ότι για να διορθωθεί το ελάττωμα χρειάζο¬ 
νται ουσιαστικές μετατροπές στον τεχνικομηχανικό εξο¬ 
πλισμό του οχήματος και πρόσθετος χρόνος πέραν των 
δύο ετών. Στην περίπτωση αυτή το ελάττωμα επιτρέπεται 
να διαρκέσει για μια μέγιστη περίοδο τριών ετών. 

4.5.2. Ένας κατασκευαστής μπορεί να ζητήσει από τις 
αρμόδιες αρχές που χορήγησαν την αρχική έγκριση τύ¬ 
που να επιτρέψουν αναδρομικά ένα ελάττωμα εφόσον το 
ελάττωμα αυτό διαπιστωθεί μετά την αρχική έγκριση τύ¬ 
που. Στην περίπτωση αυτή, το ελάττωμα επιτρέπεται να 
διαρκέσει για μια περίοδο δύο ετών από την ημερομηνία 
της σχετικής κοινοποίησης στις αρχές έγκρισης τύπου, 
εκτός εάν είναι δυνατόν να αποδειχθεί δεόντως ότι για να 
διορθωθεί το ελάττωμα χρειάζονται ουσιαστικές μετα¬ 
τροπές στον τεχνικομηχανικό εξοπλισμό του οχήματος 
και πρόσθετος χρόνος πέραν των δύο ετών. Στην περί¬ 
πτωση αυτή, το ελάττωμα επιτρέπεται να διαρκέσει για 
μια μέγιστη περίοδο τριών ετών. 

4.6. Οι αρμόδιες αρχές κοινοποιούν την απόφασή τους 
να ικανοποιήσουν αίτηση για κάποιο ελάττωμα σε όλες τις 
αρμόδιες αρχές των υπολοίπων κρατών μελών σύμφωνα 
με τις απαιτήσεις του άρθρου 4 της οδηγίας 70/156/ 
ΕΟΚ.». 

13. Το προσάρτημα 1 τροποποιείται ως εξής: 

α) Το τρίτο εδάφιο του σημείου 1 τροποποιείται ως 
εξής: 

«Όταν το όχημα υποβάλλεται σε δοκιμή με το ελαττω¬ 
ματικό κατασκευαστικό στοιχείο ή την ελαττωματική διά¬ 
ταξη, το σύστημα ΟΒϋ εγκρίνεται εάν ενεργοποιείται ο 
ΜΙ_Το σύστημα ΟΒϋ εγκρίνεται επίσης όταν ο ΜΙ ενεργο¬ 
ποιείται κάτω των κατωτέρων ορίων ΟΒΟ.» 

β) Το σημείο 2.1 δεύτερη περίπτωση τροποποιείται ως 
εξής: 

- προετοιμασία του οχήματος με προσομοιωμένη δυ¬ 
σλειτουργία σύμφωνα με την προετοιμασία που καθορί¬ 
ζεται στο σημείο 6.2.1 ή στο σημείο 6.2.2.» 

γ) Το σημείο 6.3.1.5 τροποποιείται ως εξής: 

«6.3.1.5. Ηλεκτρική αποσύνδεση της ηλεκτρονικής διά- 
ταξης ελέγχου της κένωσης των εξαερούμενων καυσίμων 
(εάν υπάρχει) .Γι’ αυτόν το συγκεκριμένο τρόπο αστοχίας 
δεν χρειάζεται να διενεργηθεί η δοκιμή τύπου I.» 

δ) Το σημείο 6.5.1.2. δεύτερο εδάφιο τροποποιείται ως 
εξής: 

«Τα σήματα πρέπει να περέχονται σε πρότυπες μονά¬ 
δες με βάση τις προδιαγραφές του σημείου 6.5.3. Τα σή¬ 
ματα της εκάστοτε στιγμής πρέπει να διαχωρίζονται σα¬ 
φώς από τις μόνιμα προκαθορισμένες τιμές ή τα σήματα 
που αντιστοιχούν σης μειωμένες στροφές κινητήρα λόγω 
βλάβης.» 

ε) Προστίθεται το ακόλουθο σημείο 6.5.1.5: 

«6.5.1.5. Από την 1 η Ιανουάριου 2003 για τους νέους τύ¬ 
πους και από την 1η Ιανουάριου 2005 για όλους τους νέ¬ 
ους τύπους οχημάτων που τίθενται σε κυκλοφορία, ο ανα- 



14874 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ Γ ΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


γνωριστικός αριθμός διακρίβωσης του λογισμικού διατί¬ 
θεται μέσω της σειριακής θύρας στον τυποποιημένο σύν¬ 
δεσμο ζεύξης δεδομένων. Ο αναγνωριστικός αριθμός 
διακρίβωσης του λογισμικού παρέχεται σε τυποποιημένο 
μέγεθος.» 

στ) Τα σημεία 6.5.3.1 έως 6.5.3.Θ τροποποιούνται ως 
εξής: 

«6.5.3.1. Για τη ζεύξη επικοινωνίας του εξοπλισμού επί 
του οχήματος με τον αντίστοιχο εκτός αυτού πρέπει να 
χρησιμοποιείται ένα από τα ακόλουθα πρότυπα με τους 
παρατιθέμενους περιορισμούς: 

130 9141 -2 «Βοαά νβόίοΐβδ - ϋ^ποδίιο δγδίΘΓΠδ - ΟΑΒΒ 
ΒθηυίΓΘηηβηίδ ίοΓ ίόβ ΙηΙθΓοάεηρβ οΐ ΟίρίΙβΙ ΙπίοιτηδΙίοη» 
(Οδικά οχήματα - Συστήματα διάγνωσης - Απαιτήσεις 
ΟΑΒΒ για την ανταλλαγή ψηφιακών πληροφοριών). 

150 Ρ0Ι3 11519-4 «Βοβά Ν/βΙιίοΙβδ - Ιονν 5ρββά δθΐϊαΙ 
ϋ 3 ΐ 3 ΟθΓηπιυπίο3ΐίοπ - Ραά 4: ΟΙβδδ Β ϋ3ί3 Οοπιπιυπί- 
03 ίίοη ΙπΙβΓίβοΘ (5ΑΕ ϋ1850)» (Οδικά οχήματα - Χαμηλής 
ταχύτητας σειριακή επικοινωνία δεδομένων - Μέρος 4: 
Διεπαφή επικοινωνίας δεδομένων κλάσης Β 5ΑΕ ϋ 1850). 
Τα σχετικά με εκπομπές καυσίμων μηνύματα πρέπει να 
χρησιμοποιούν τον κυκλικό έλεγχο πλεονασμού (ογοΙίο 
Γβάυπάβηογ οάβοΚ) και την επικεφαλίδα (1 ίθ30θγ) από 
τρεις ψηφιολέξεις (όγίθδ), ενώ δεν πρέπει να χρησιμοποι¬ 
ούνται διαχωρισμοί μεταξύ ψηφιολέξεων ή έλεγχοι μέσω 
αθροίσεως (οάβοΚευπιε). 

150 ΡϋΙδ 14230 - Μέρος 4 «Βοαά Ν/βΙτΐοΙβδ - ϋιαρποδίίο 
δγδίβπΐδ - ΚβγννοΓά ΡγοΙοοοΙ 2000» (Οδικά οχήματα - Συ¬ 
στήματα διάγνωσης - Πρωτόκολλο κλειδολέξεων 2000). 

150 \ΝΌ 15765-4 Οδικά οχήματα - Διαγνωστικά συστή¬ 
ματα σε ΟΑΝ - Μέρος 4 Απαιτήσεις για τα συστήματα που 
αφορούν τις εκπομπές (Βοβά νβΜοΙβδ Όίαξίηοδίίο 
δγδίΘΓΠδ - ΟίαςποδΙίοδ οη ΟΑΝ - Ρ3ά 4: ΒβςυίΓθηιβηΙδ Ιογ 
βητίδδίοη - ΓβΙαΙβά δγδίΘΓΠδ.). 

6.5.3.2. Ο εξοπλισμός δοκιμής και τα μέσα διάγνωσης 
που χρειάζεται να επικοινωνούν με τα συστήματα ΟΒϋ 
πρέπει να πληρούν ή να υπερβαίνουν τη λειτουργική προ¬ 
διαγραφή που δίδεται στο 150 015 15031-4 - του Ιουνίου 
του 1998 (5ΑΕ ϋ1978 - του Φεβρουάριου του 1998). 

6.5.3.3. Τα βασικά διαγνωστικά δεδομένα, (όπως αυτά 
ορίζονται στο σημείο 6.5.1) και οι πληροφορίες αμφίδρο- 
μου ελέγχου παρέχονται με τη χρήση του μεγέθους και 
των μονάδων που περιγράφονται στο 150 ϋΙ5 15031-5 - 
του Οκτωβρίου’του 1998 (5ΑΕ ϋ1979 - του Σεπτεμβρίου 
του 1997) και διατίθενται με τη χρήση διαγνωστικού μέ¬ 
σου που πληροί τις απαιτήσεις του 150 ϋΙ5 15031-4 του 
Ιουνίου του 1998 (5ΑΕ ϋ 1978 - του Φεβρουάριου του 
1998). 

θ.5.3.4. Όταν καταχωρείται βλάβη, ο κατασκευαστής 
οφείλει να προσδιορίζει τη βλάβη χρησιμοποιώντας κα¬ 
τάλληλο κωδικό βλάβης που να ανταποκρίνεται προς 
εκείνους που προβλέπονται στο σημείο 6.3 του 150 ϋΙ3 
15031-6 - του Οκτωβρίου του 1998 (5ΑΕϋ 2012 του Ιουλί¬ 
ου 1996), σχετικά με το «ΡοννβάΓβίη εγείθΐπ άίβδποείίο 
ΐΓουόΙβ οοάθδ (ΡΟ ΙαυΙί οοάβε)» (Τμήμα Γ - Κωδικοί βλάβης 
του διαγνωστικού συστήματος του συγκροτήματος 
ισχύος). Εφόσον η αναγνώριση αυτή δεν είναι δυνατή, ο 
κατασκευαστής μπορεί να χρησιμοποιήσει τους κωδι¬ 
κούς διαταραχής σύμφωνα με τα σημεία 5.3 και 5.6 του 
150 ϋΙ515031-6 του Οκτωβρίου του 1998 (5ΑΕύ 2012 του 
Ιουλίου 1996) (ΡΙ κωδικοί διαταραχής). Θα υπάρχει πλή¬ 
ρης πρόσβαση στους κωδικούς βλάβης με τυποποιημένο 


διαγνωστικό εξοπλισμό που πληροί τις διατάξεις του ση¬ 
μείου 6.5.3.2. 

Η υποσημείωση στο σημείο 6.3 του 150 ϋΙ5 15031-6 
(5ΑΕ ϋ 2012 του Ιουλίου 1996), αμέσως πριν τον κατάλο¬ 
γο των κωδικών βλάβης στο ίδιο σημείο, δεν ισχύει. 

6.5.3 5. Η διεπαφή σύνδεσης μεταξύ σχήματος και διά¬ 
ταξης διαγνωστικής δοκιμής πρέπει να είναι τυποποιημέ¬ 
νη και να πληροί όλες τις απαιτήσεις του 150 015 15031-3 
-του Δεκεμβρίου του 1998 (5ΑΕ ϋ 1962του Φεβρουάριου 
του 1998). Η θέση εγκατάστασης υπόκειται σε συμφωνία 
της εγκρίνουσας αρχής, ώστε να είναι ευχερώς προσπε¬ 
λάσιμη από το προσωπικό συντήρησης, αλλά να προστα¬ 
τεύεται από τυχαία βλάβη υπό φυσιολογικές συνθήκες 
χρήσης. 

6.5.3.6.0 κατασκευαστής καθιστά επίσης προσιτές, εν¬ 
δεχομένως επί πληρωμή, τις τεχνικές πληροφορίες που 
απαιτούνται για την επισκευή ή τη συντήρηση οχημάτων 
με κινητήρα, εκτός εάν οι πληροφορίες αυτές καλύπτο¬ 
νται από δικαίωμα πνευματικής ιδιοκτησίας ή αποτελούν 
ουσιώδη και απόρρητη τεχνογνωσία, η οποία προσδιορί¬ 
ζεται με την κατάλληλη μορφή' στην περίπτωση αυτή, δεν 
επιτρέπεται η αδικαιολόγητη άρνηση παροχής των ανα¬ 
γκαίων τεχνικών πληροφοριών. 

Οι ανωτέρω πληροφορίες μπορούν να διατίθενται σε 
κάθε άτομο που ασχολείται επαγγελματικά με τη συντή¬ 
ρηση ή την επισκευή, την παροχή οδικής βοήθειας, την 
επιθεώρηση ή τη δοκιμή οχημάτων ή την κατασκευή ή πώ¬ 
ληση ανταλλακτικών ή εξαρτημάτων, διαγνωστικών μέ¬ 
σων και εξοπλισμού δοκιμών.» 

- 4 - 

Αριθ. 28410/1135 (2) 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 2000/4/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
της 28ης Φεβρουάριου 2000 για την τροποποίηση της 
οδηγίας 74/60/ΕΟΚτου Συμβουλίου περί προσεγγίσε- 
ως των νομοθεσιών των Κρατών -μελών όσον αφορά 
την εσωτερική διαρρύθμιση των οχημάτων με κινητή¬ 
ρα (εσωτερικά τμήματα του χώρου επιβατών εκτός 
των εσωτερικών κατόπτρων οδηγήσεως, διευθέτηση 
των οργάνων χειρισμού, οροφή ή συρόμενη οροφή, 
ερεισίνωτο και οπίσθιο τμήμα των καθισμάτων. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ - 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Των άρθρων 84 παρ. 2 και 88 του Κ.Ο.Κ. που κυρώθη¬ 
κε με το Ν. 2696/99 (Α' 57) «Κύρωση του Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίας». 

2. Του δευτέρου άρθρου του Ν. 2077/1992 (Α' 136) «Κύ¬ 
ρωση της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των 
σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβάνο¬ 
νται στην Τελική πράξη». 

3. Των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/83 (Α' 34) 
«εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου», όπως τροποποιήθη¬ 
κε μετηνπαρ. 1 του άρθρου 6του Ν. 1440/84 (Α 70) «Συμ¬ 
μετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοι- 
νότητος Άνθρακος και Χάλυβος και του Οργανισμού ΕΥ- 
ΡΑΤΟΜ» και του άρθρου 65 του Ν. 1892/90 (Α' 101). 

4. Του άρθρου 29Ατου Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και Κυ- 
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βερνητικά Όργανα» (Α' 137) που προστέθηκε με το άρθρο 
27 του Ν. 2081/92 (Α' 154) και ανπκαταστάθηκε από το άρ¬ 
θρο 1, παρ. 2α του Ν. 2469/1997 (Α'38). 

5. Του Π.Δ. 480/1983(ΦΕΚ183/Α/20.12.1983) «Συμμόρ¬ 
φωση προς τις διατάξεις της 74/60/ΕΟΚ οδηγίαςτου Συμ¬ 
βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 17ης Δεκεμ¬ 
βρίου 1973 «περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των 
Κρατών - μελών όσον αφορά την εσωτερική διαρρύθμιση 
των οχημάτων με κινητήρα (εσωτερικά τμήματα του χώ¬ 
ρου επιβατών, εκτός του ή των εσωτερικών κατόπτρων 
οδηγήσεως διευθέτηση των οργάνων χειρισμού, σκεπή ή 
σκεπή που ανοίγει, ερεισίνωτο και οπίσθιο τμήμα των κα¬ 
θισμάτων), όπως τροποποιήθηκε και συμπληρώθηκε με 
την 78/632/ΕΟΚ οδηγία της Επιτροπής Ευρωπαϊκών Κοι¬ 
νοτήτων, της 19ης Μαΐου 1978». 

Το γεγονός ότι από την απόφαση αυτή δεν προκαλείται 
δαπάνη σε βάρος του κρατικού προϋπολογισμού, απο¬ 
φασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός 

Η παρούσα απόφαση αποσκοπεί στην συμμόρφωση 
της Ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδη¬ 
γίας 2000/4/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου της 28ης Φεβρουάριου 2000, για την τροπο¬ 
ποίηση της οδηγίας 74/60/ΕΟΚτου Συμβουλίου περί προ- 
σεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών -μελών, όσον 
αφορά την εσωτερική διαρρύθμιση των οχημάτων με κι¬ 
νητήρα (εσωτερικά τμήματα του χώρου επιβατών εκτός 
των εσωτερικών κατόπτρων οδηγήσεως, διευθέτηση των 
οργάνων χειρισμού, οροφή ή συρόμενη οροφή, ερεισί¬ 
νωτο και οπίσθιο τμήμα των καθισμάτων) που δημοσιεύ- 
θηκε στην Ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων με αριθ. 1.87/8.4.2000 (σελί¬ 
δες 22-31). 

Άρθρο 2 
Γενικά 

1. Ο τίτλος του Π.Δ. 480/1983 αντικαθίσταται από τον 
ακόλουθο τίτλο: 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 74/60/ΕΟΚ οδη¬ 
γίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 
17ης Δεκεμβρίου 1973 για την προσέγγιση των νομοθε¬ 
σιών των κρατών μελών σχετικά με τον εσωτερικό εξοπλι¬ 
σμό των μηχανοκινήτων οχημάτων». 

2. Για τον σκοπό της παρούσας ως «όχημα» νοείται κά¬ 
θε όχημα που προορίζεται να κυκλοφορεί επί οδού, με ή 
χωρίς αμάξωμα το οποίο έχει τουλάχιστον τέσσερεις τρο¬ 
χούς και από κατασκευή μέγιστη ταχύτητα μεγαλύτερη 
των 25 Κπι/Η, καθώς επίσης και τα ρυμουλκούμενα τους, 
εξαιρουμένωντων οχημάτων που μετακινούνται επι σιδη¬ 
ροτροχιών, καθώς και των ελκυστήρων και των γεωργικών 
μηχανών. 

3. Τα παραρτήματα του Π.Δ. 480/1983 τροποποιούνται 
σύμφωνα με το παράρτημα της παρούσας. 


Άρθρο 3 

Έγκριση τύπου - Ταξινόμηση οχημάτων - 
πεδίο εφαρμογής 

1. Από τις 8 Απριλίου 2001, οι αρμόδιες Υπηρεσίες του 
Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών δεν δύνανται 
για λόγους που έχουν σχέση με τον εσωτερικό εξοπλισμό 
των μηχανοκινήτων οχημάτων: 

- να αρνούνται, για κάποιο τύπο οχήματος τη χορήγηση 
έγκρισης τύπου ΕΚ ή Εθνικής έγκρισης τύπου 

και οι αρμόδιες υπηρεσίες Μεταφορών & Επικοινωνιών 
των Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων 

- να απαγορεύουν την ταξινόμηση, πώληση ή θέση σε 
κυκλοφορία οχημάτων, εφόσον τα οχήματα πληρούν τις 
απαιτήσεις του Π.Δ. 480/1983 όπως τροποποιείται με την 
παρούσα απόφαση. 

2. Από τις 8 Απριλίου 2002 οι αρμόδιες Υπηρεσίες του 
Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών 

- δεν χορηγούν έγκριση τύπου ΕΚ 

για νέο τύπο οχήματος, για λόγους συνδεόμενους με 
τον εσωτερικό εξοπλισμό των μηχανοκινήτων οχημάτων, 
εφόσον δεν πληρούνται οι απαιτήσεις του Π.Δ. 480/1983 
όπως τροποποιείται με την παρούσα απόφαση. 

3. Από τις 8 Απριλίου 2003 οι αρμόδιες Υπηρεσίες του 
Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών 

- θεωρούν άκυρα, για τους σκοπούς του άρθρου 7 πα¬ 
ράγραφος 1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ (όπως αυτή ενσω¬ 
ματώθηκε στο Εθνικό δίκαιο με το Π.Δ. 431/1983), τα πι¬ 
στοποιητικά πιστότητας που συνοδεύουν τα νέα οχήματα 
σύμφωνα με τις διατάξεις της εν λόγω οδηγίας 

και οι αρμόδιες υπηρεσίες Μεταφορών & Επικοινωνιών 
της Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων 

- μπορούν να αρνούνται την ταξινόμηση, πώληση ή θέ¬ 
ση σε κυκλοφορία νέων οχημάτων, που δεν συνοδεύονται 
από πιστοποιητικό πιστότητας, εκτός αν γίνει επίκληση 
του άρθρου 8 της παραγράφου 2 της οδηγίας 70/156/ 
ΕΟΚ, 

για λόγους συνδεόμενους με τον εσωτερικό εξοπλισμό 
των μηχανοκινήτων οχημάτων, εφόσον τα οχήματα είναι 
εξοπλισμένα με ηλεκτροκίνητα παράθυρα, συστήματα 
φύλλου οροφής ή και διαχωριστικά συστήματα και δεν 
πληρούνται οι απαιτήσεις του Π.Δ. 480/1983, όπως τρο¬ 
ποποιείται με την παρούσα απόφαση. 

Άρθρο 4 

Τελικές διατάξεις 

1. Προσαρτάται και αποτελεί αναπόσπαστο μέρος της 
παρούσης το κατωτέρω παράρτημα: 

2. Η παρούσα απόφαση ισχύει από την ημέρα της δη¬ 
μοσίευσης της στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 25 Ιουλίου 2000 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΓΙΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ ΧΡΙΣΤΟΣ ΒΕΡΕΛΗΣ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (Τ! ΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΑ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΤΗΣ ΟΔΗΓΙΑΣ 
74/60/ΕΟΚ 

1. Μεταξύ του διατακτικού και του παραρτήματος I, πα¬ 
ρεμβάλλεται ο ακόλουθος κατάλογος παραρτημάτων: 

«ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I: Πεδίο εφαρμογής, ορισμοί, εφαρμογή 
έγκρισης τύπου ΕΚ για τύπο οχήματος, προδιαγραφές, 
χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ για τύπο οχήματος, μετα¬ 
βολές του τύπου και τροποποιήσεις των εγκρίσεων και πι¬ 
στότητα της παραγωγής 
Προσάρτημα 1: Έγγραφο πληροφοριών. 

Προσάρτημα2: Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ. 
Προσάρτημα 3: Θέση κυλινδρικής δοκιμαστικής ρά¬ 
βδου στη συρόμενη οροφή και στα ανοίγματα παραθύ¬ 
ρου. 

Προσάρτημα 4: Διακόπτης ελεγχόμενος από τον οδηγό. 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II: Προσδιορισμός της περιοχής πρό¬ 
σκρουσης κεφαλής. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III: Διαδικασία δοκιμής των ικανών να 
απορροφούν ενέργεια υλικών. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV: Διαδικασία που πρέπει να ακολουθη¬ 
θεί για τον προσδιορισμό του σημείου Η και της πραγμα¬ 
τικής γωνίας κλίσης του ερεισίνωτου και για την εξακρί¬ 
βωση της σχετικής θέσης των σημείων Ρ και Η και της σχέ¬ 
σης μεταξύ της προβλεπόμενης και της πραγματικής 
γωνίας κλίσης του ερεισίνωτου. 

Προσάρτημα: Στοιχεία τρισδιάστατου ανδρεικέλου, 
διαστάσεις και μάζα ανδρεικέλου 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V: Μέθοδος μέτρησης προεξοχών. 
Προσάρτημα: Συσκευή μέτρησης προεξοχών. 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI: Συσκευή και διαδικασία για την εφαρ¬ 
μογή του σημείου 5.2.1 του παραρτήματος I» 

2. Το παράρτημα I τροποποιείται ως εξής: 
α) Η υποσημείωση 1 διαγράφεται 

β) Ο τίτλος αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 
«ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΠΑ 
ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΚ ΓΙΑΤΥΠΟ ΟΧΗΜΑΤΟΣ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑ¬ 
ΦΕΣ, ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ ΓΙΑΤΥΠΟ ΟΧΗΜΑ¬ 
ΤΟΣ ΜΕΤΑΒΟΛΕΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙ¬ 
ΗΣΕΙΣ ΕΓΚΡΙΣΕΩΝ ΚΑΙ ΠΙΣΤΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ», 
γ) Το σημείο 1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 
«1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Η παρούσα οδηγία εφαρμόζεται σε οχήματα της κατη¬ 
γορίας Μι, όπως ορίζεται στο παράρτημα II τμήμα Α της 
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ.» 

δ) Τα σημεία 2.1 και 2.2 αντικαθίστανται από το ακόλου¬ 
θο κείμενο: 

«2.1. ως «εσωτερικός εξοπλισμός» νοούνται: 

2.1.1. τα εσωτερικά τμήματα του χώρου επιβατών εκτός 
των εσωτερικών κατόπτρων οδήγησης- 

2.1.2. η διευθέτηση των οργάνων χειρισμού- 

2.1.3. η οροφή ή η συρόμενη οροφή- 

2.1.4. το ερεισίνωτο και το οπίσθιο τμήμα των καθισμά¬ 
των 

2.1.5. τα ηλεκτρονικά παράθυρα, τα συστήματα φύλλου 
οροφής και τα διαχωριστικά συστήματα- 

2.2. ως «τύπος οχήματος», σε σχέση με τον εσωτερικό 


εξοπλισμό του χώρου επιβατών, νοούνται τα μηχανοκίνη¬ 
τα οχήματα που δεν διαφέρουν σε ουσιαστικά σημεία, τα 
οποία αφορούν ιδίως:» 
ε) Παρεμβάλλονται τα ακόλουθα σημεία: 

«2.2.3. οροφή ή συρόμενη οροφή- 

2.2.4. ερεισίοτο και οπίσθιο τμήμα των καθισμάτων 

2.2.5. ηλεκτροκίνητα παράθυρα, συστήματα φύλλου 
οροφής και διαχωριστικά συστήματα » 

στ) Παρεμβάλλονται τα ακόλουθα σημεία: 

«2.10. ως «ηλεκτροκίνητα παράθυρα» νοούνται τα πα¬ 
ράθυρα που κλείνουν με παροχή ενέργειας από το όχημα- 

2.11. ως «ηλεκτροκίνητα συστήματα φύλλου οροφής» 
νοούνται τα κινητά φύλλα οροφής οχήματος τα οποία 
κλείνουν, είτε συρόμενα είτε περιστρεφόμενα, με παροχή 
ενέργειας από το όχημα και στα οποία δεν περιλαμβάνο¬ 
νται τα συστήματα πτυσσόμενης οροφής οχημάτων 

2.12. ως «ηλεκτροκίνητα διαχωριστικά συστήματα» νο¬ 
ούνται τα συστήματα τα οποία χωρίζουν το χώρο επιβατών 
επιβατηγού αυτοκινήτου σε δύο τουλάχιστον μέρη και τα 
οποία, κλείνουν με παροχή ενέργειας από το όχημα- 

2.13. ως «άνοιγμα» νοείται το μέγιστο ελεύθερο διάκε¬ 
νο μεταξύ του υψηλότερου ή του απώτερου άκρου, ανά¬ 
λογα με τη φορά του κλεισίματος, ενός ηλεκτροκίνητου 
παραθύρου, διαχωριστικού ή φύλλου οροφής και του δο¬ 
μικού στοιχείου του οχήματος που αποτελεί τα όρια του 
παραθύρου, του διαχωριστικού ή του φύλλου οροφής, 
παρατηρούμενο από το εσωτερικό του οχήματος ή, εάν 
πρόκειται για διαχωριστικό σύστημα, παρατηρούμενο 
από το οπίσθιο μέρος του χώρου επιβατών. 

Για τη μέτρηση του ανοίγματος τοποθετείται εντός αυ¬ 
τού κυλινδρική δοκιμαστική ράβδος (χωρίς άσκηση δύνα¬ 
μης) κατά κανόνα καθέτως προς το παράθυρο, το φύλλο 
οροφής ή το διαχωριστικό, όπως φαίνεται στο σχήμα 1, 
από το εσωτερικό του οχήματος ή, κατά περίπτωση, από 
το οπίσθιο μέρος του χώρου επιβατών.» 

ζ) Τα σημεία 3 έως 3.3 αντικαθίστανται από το ακόλου¬ 
θο κείμενο: 

«3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΎΠΟΥ ΕΚ ΓΙΑΤΥΠΟ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

3.1. Η αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ βάσει του άρθρου 3 
παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ για τύπο οχήμα¬ 
τος όσον αφορά τον εσωτερικό του εξοπλισμό, υποβάλ¬ 
λεται από τον κατασκευαστή. 

3.2. Υπόδειγμα του εγγράφου πληροφοριών παρατίθε¬ 
ται στο προσάρτημα 1. 

3.3. Στην τεχνική υπηρεσία που είναι αρμόδια για τη διε¬ 
ξαγωγή των δοκιμών έγκρισης τύπου πρέπει να υποβάλ¬ 
λονται τα ακόλουθα:» 

η) Παρεμβάλλονται τα ακόλουθα σημεία: 

«5.5.2. Ηλεκτροκίνητα συστήματα φύλλου οροφής. 

5.5.2.1. Επιπροσθέτως, τα ηλεκτροκίνητα συστήματα 
φύλλου οροφής και τα όργανα χειρισμού τους πρέπει να 
πληρούν τις απαιτήσεις του σημείου 5.8.». 

θ) Τα σημεία 5.8 και 5.8.1 γίνονται σημεία 5.9 και 5.9.1, 
αντιστοίχως. 

ι) Παρεμβάλλονται τα ακόλουθα σημεία: 

«5.8. Ηλεκτροκίνητα παράθυρα, συστήματα φύλλου 
οροφής και διαχωριστικά συστήματα. 

5.8.1. Οι ακόλουθες απαιτήσεις ισχύουν για ηλεκτροκί¬ 
νητα παράθυρα/συστήματα φύλλου οροφής/διαχωριστι- 
κά συστήματα προκειμένου να μειωθεί η πιθανότητα 
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τραυματισμών που μπορεί να προκληθούν από τυχαίο ή 
εσφαλμένο χειρισμό. 

5.8.2. Απαιτήσεις κανονικής λειτουργίας 

Εκτός από τα προβλεπόμενα στο σημείο 5.8.3, τα ηλε¬ 
κτροκίνητα παράθυρα/τα συστήματα φύλλου οροφής/τα 
διαχωριστικά συστήματα είναι δυνατόν να κλείνουν μόνο 
υπό μία ή περισσότερες από τις ακόλουθες προϋποθέ¬ 
σεις: 

5.8.2.1. όταντο κλειδί που ενεργοποιεί τον κινητήρα του 
οχήματος έχει τοποθετηθεί στο χειριστήριο ανάφλεξης 
σε οποιαδήποτε θέση του· 

5.8.2.2. όταν ασκηθεί μυϊκή δύναμη μη υποβοηθούμενη 
από την ενέργεια που παρέχεται από το όχημα· 

5.8.2.3. με συνεχή ενεργοποίηση συστήματος μανδά- 
λωσης ευρισκόμενου εκτός του οχήματος· 

5.8.2.4. κατά το διάστημα που μεσολαβεί από τη στιγμή 
που η ανάφλεξη έχει απενεργοποιηθεί ή/και το κλειδί έχει 
αφαιρεθεί κατά τη στιγμή κατά την οποία καμία από τις 
δύο εμπρόσθιες θύρες δεν είναι επαρκώς ανοικτή για να 
είναι δυνατή η έξοδος των επιβατών 

5.8.2.5. όταν η κίνηση για το κλείσιμο ενός ηλεκτροκίνη¬ 
του παράθυρου, φύλλου οροφής ή διαχωριστικού αρχίζει 
από άνοιγμα που δεν υπερβαίνει τα 4 πίπτ 

5.8.2.Θ. όταν το ηλεκτροκίνητο παράθυρο θύρας (οχή¬ 
ματος χωρίς ανώτερο πλαίσιο θύρας κλείνει αυτομάτως 
κάθε φορά που κλείνει η αντίστοιχη θύρα. Σε αυτή την πε¬ 
ρίπτωση, το μέγιστο άνοιγμα, όπως ορίζεται στο σημείο 
2.13, πριν από το κλείσιμο του παραθύρου, δεν υπερβαί¬ 
νει τα 12 πιπι. 

5.8.2.7. επιτρέπεται το κλείσιμο με τηλεχειρισμό με συ¬ 
νεχή ενεργοποίηση τηλεχειριστηρίου με την προϋπόθεση 
ότι πληρούται ένας από τους ακόλουθους όρους: 

5.8.2.7.1. το τηλεχειριστήριο πρέπει να μην είναι σε θέ¬ 
ση να κλείσει το ηλεκτροκίνητο παράθυρο/το φύλλο ορο¬ 
φής/το διαχωριστικά από απόσταση μεγαλύτερη των 11 
μέτρων από το όχημα - 

5.8.2.7.2. το τηλεχειριστήριο πρέπει να μην είναι σε θέ¬ 
ση να κλείσει το ηλεκτροκίνητο παράθυρο/το φύλλο ορο¬ 
φής/το διαχωριστικά: 

- εάν το τηλεχειριστήριο και το όχημα χωρίζονται από 
αδιαφανή επιφάνεια και 

- εάν η απόσταση μεταξύ του τηλεχειριστηρίου και του 
οχήματος είναι μεγαλύτερη από 6 μέτρα. 

5.8.2.8. Το κλείσιμο με ένα μόνο άγγιγμα επιτρέπεται 
μόνο για το ηλεκτροκίνητο παράθυ ρο της θύρας του οδη¬ 
γού και για το φύλλο της οροφής, και μόνο κατά το διά¬ 
στημα που το κλειδί εκκίνησης είναι τοποθετημένο στη 
θέση λειτουργίας της μηχανής. 

5.8.3. Απαιτήσεις αυτόματης αναστροφής. 

5.8.3.1. Καμία από τις απαιτήσεις του σημείου 5.8.2 δεν 
ισχύει εάν το ηλεκτροκίνητο παράθυρο/το σύστημα φύλ¬ 
λου οροφής/το διαχωριστικά σύστημα, είναι εξοπλισμένα 
με σύστημα αυτόματης αναστροφής. 

5.8.3. Ι.Ι. Το εν λόγω σύστημα αναστρέφει το κινούμε¬ 
νο παράθυρο/το φύλλο οροφής/το διαχωριστικά με άσκη¬ 
ση μικρής δύναμης άνω των 100 Ν σε άνοιγμα 200 πιπι 
έως 4 πιπι επί του ανώτατου άκρου ηλεκτροκίνητου πα- 
ράθυρου/διαχωριστικού ή μπροστά από το εμπρόσθιο 
άκρο συρόμενου φύλλου οροφής ή επί του καταβιβαζό- 
μενου άκρου περιστρεφόμενου φύλλου οροφής. 

5.8.3.1.2. Ύστερα από μια τέτοια αυτόματη αναστροφή, 


το παράθυρο ή το φύλλο οροφής ή το διαχωριστικά ανοί¬ 
γει σε μία από τις ακόλουθες θέσεις: 

5.8.3.1.2.1. θέση που να επιτρέπει την τοποθέτηση 
ημιάκαμπτης κυλινδρικής ράβδου διαμέτρου 200 πιπι 
εντός του ανοίγματος στο(-α) Ιδιο(-α) σημείο(-α) επαφής 
που χρησιμοποιήθηκε(-αν) ως καθοριστικό(-ά) της λει¬ 
τουργίας της αναστροφής στο σημείο 5.8.3.1. Τ 

5.8.3.1.2.2. θέση που να αντιστοιχεί στην αρχική τουλά¬ 
χιστον θέση, πριν από την έναρξη του κλεισίματος- 

5.8.3.1.2.3. θέση με άνοιγμα μεγαλύτερο κατά 50 πιπι 
τουλάχιστον από ό,τι η θέση πριν από την έναρξη της ανα¬ 
στροφής- 

5.8.3.1.2.4. εάν πρόκειται για περιστρεφόμενο φύλλο 
οροφής, στο μέγιστο άνοιγμα γωνίας. 

5.8.3.1.3. Προκειμένου να ελεγχθούν τα ηλεκτροκίνητα 
παράθυρα/τα συστήματα φύλλου οροφής/τα διαχωριστι- 
κά συστήματα που διαδέτουν συστήματα αναστροφής, 
τοποθετείται όργανο μέτρησης/δοκιμαστική ράβδος 
εντός του ανοίγματος, από το εσωτερικό μέρος του οχή¬ 
ματος ή, εάν πρόκειται για διαχωριστικά σύστημα, από το 
πίσω μέρος του χώρου επιβατών, με τρόπο ώστε η κυλιν¬ 
δρική επιφάνεια της ράβδου να έρχεται σε επαφή με οποι- 
οδήποτε τμήμα των δομικών στοιχείων του οχήματος 
αποτελεί το όριο του παράθυρου/ανοίγματος φύλλου 
οροφής/διαχωριστικού. Ο λόγος της δύναμης του οργά¬ 
νου μέτρησης προς την παραμόρφωση δεν πρέπει να 
υπερβαίνει τα 10 Ν/πιπι. Η θέση της δοκιμαστικής ράβδου 
(κατά κανόνα τοποθετείται καθέτως προς το παράθυ¬ 
ρο/το φύλλο οροφής/το διαχωριστικά) απεικονίζεται στο 
προσάρτημα 3 σχήμα 1. 

5.8.4. Θέση κα λειτουργία διακοπτών. 

5.8.4.1. Οι διακόπτες των ηλεκτροκίνητων παράθυ¬ 
ρων/των φύλλων οροφής/των διαχωριστικών τοποθετού¬ 
νται σε λειτουργία με τρόπο ώστε να ελαχιστοποιείται ο 
κίνδυνος τυχαίου κλεισίματος. Για το κλείσιμο απαιτείται 
συνεχής ενεργοποίηση των διακοπτών, εκτός από την πε¬ 
ρίπτωση που αναφέρεται στα σημεία 5.8.2.6, 5.8.2.8 ή 

5.8.3. 

5.8.4.2.0 οδηγός έχει τη δυνατότητα να απενεργοποιεί 
όλους τους διακόπτες των οπισθίων παραθύρων, του 
φύλλου οροφής και του διαχωριστικού οι οποίοι προορί¬ 
ζονται για χρήση από τους επιβάτες στο οπίσθιο τμήμα 
του οχήματος, μέσω ενός διακόπτη που χειρίζεται ο ίδιος 
και βρίσκεται εμπρός από ένα κατακόρυφο εγκάρσιο επί¬ 
πεδο το οποίο διέρχεται από τα σημεία Η των εμπρόσθιων 
θέσεων. Ο διακόπτης τον οποίο χειρίζεται ο οδηγός δεν 
απαιτείται εάν κάποιο οπίσθιο παράθυρο, φύλλο οροφής 
ή διαχωριστικά είναι εξοπλισμένο με σύστημα αυτόματης 
αναστροφής. Εάν όμως υπάρχει τέτοιος διακόπτης, δεν 
πρέπει να υπερισχύει του συστήματος αυτόματης ανα¬ 
στροφής. 

Ο διακόπτης που χειρίζεται ο οδηγός τοποθετείται κατά 
τρόπο ώστε να ελαχιστοποιεί τις συνέπειες οποιουδήπο- 
τε απροσδόκητου χειρισμού. Αναγνωρίζεται με το σύμβο¬ 
λο που εμφαίνεται στο προσάρτημα 4. 

5.8.5. Διατάξεις προστασίας. 

Κάθε διάταξη προστασίας που χρησιμοποιείται για την 
αποτροπή βλάβης στην ηλεκτρική παροχή, σε περίπτωση 
υπερφόρτισης ή διακοπής ρεύματος, πρέπει να είναι σε 
θέση να επαναλειτουργεί αυτόματα με την ενεργοποίηση 
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του διακόπτη χειρισμού των παραθύρων/του φύλλου 
οροφής/του διαχωριστικού. 

5.8.6. Οδηγίες χρήσης. 

5.8.6.1. Το εγχειρίδιο του κατόχου οχήματος πρέπει να 
περιέχει σαφείς οδηγίες για τα ηλεκτροκίνητα παράθυ¬ 
ρα/το φύλλο οροφής/το διαχωριστικό, περιλαμβάνοντας: 

5.8.6.1.1. εξήγηση των δυνατών συνεπειών (παγίδευση) ■ 

5.8.6.1.2. χρήση του διακόπτη που χειρίζεται ο οδηγός- 

5.8.6.1.3. «ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΤΙΚΟ» μήνυμα με το οποίο να 
επισημαίνονται οι κίνδυνοι, ιδίως για τα παιδιά, σε περί¬ 
πτωση εσφαλμένης χρήσης/ενεργοποίησης των ηλε¬ 
κτροκίνητων παραθύρων/συστημάτων φύλλου ορο- 
φής/διαχωριστικών συστημάτων. Με την εν λόγω πληρο¬ 
φορία θα πρέπει να επισημαίνονται οι ευθύνες του 
οδηγού, συμπεριλαμβανομένων οδηγιών για τους λοι¬ 
πούς επιβάτες και της συστάσεως για εγκατάλειψη του 
οχήματος μόνο εφόσον το κλειδί έχει αφαιρεθεί από τη 
δέση μανδάλωσης της ανάφλεξη- 

5.8.6.1.4. «ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΤΙΚΟ» μήνυμα με το οποίο να 
επισημαίνεται ότι θα πρέπει να λαμβάνεται ειδική μέριμνα 
κατά τη χρήση συστημάτων κλεισίματος με τηλεχειρισμό 
(βλέπε σημείο 5.8.2.7), π.χ. το σύστημα να χρησιμοποιεί¬ 
ται μόνον όταν ο χειριστής βλέπει καθαρά όλο το όχημα, 
ώστε να είναι βέβαιος ότι δεν θα παγιδευτεί κανείς λόγω 
χρήσης εξοπλισμού ηλεκτροκίνητων παραθύρων/φύλ¬ 
λων οροφής/διαχωριστικών.» 

ία) Τα σημεία 6, 7 και 8 αντικαθίστανται από το ακόλου¬ 
θο κείμενο: 

«6. ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ ΓΙΑ ΤΥΠΟ ΟΧΗ¬ 
ΜΑΤΟΣ 

6.1. Εάν πληρούνται οι σχετικές απαιτήσεις, χορηγείται 
έγκριση τύπου ΕΚ βάσει του άρθρου 4 παράγραφος 3 της 
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

6.2. Υπόδειγμα του πιστοποιητικού έγκρισης τύπου ΕΚ 
παρατιέται στο προσάρτημα 2. 

6.3. Για κάθε τύπο εγκεκριμένου οχήματος, χορηγείται 
αριθμός έγκρισης σύμφωνα με το παράρτημα VII της οδη¬ 
γίας 70/156/ΕΟΚ. Δεν επιτρέπεται να χορηγηθεί ο ίδιος 
αριθμός από ένα και το αυτό κράτος μέλος σε άλλο τύπο 
οχήματος. 

7. ΜΕΤΑΒΟΛΕΣ ΤΟΥ ΤΥΠΟΥ ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 
ΕΓΚΡΙΣΕΩΝ 

7.1. Σε περίπτωση μεταβολών του τύπου που έχει εγκρι- 
θεί βάσει της παρούσας οδηγίας, εφαρμόζεται το άρθρο 
5 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

8. ΠΙΣΤΟΤΗΤΑ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

8.1. Προκειμένου να διασφαλίζεται η πιστότητα της πα¬ 
ραγωγής, λαμβάνσνται μέτρα σύμφωνα με το άρθρο 10 
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ.» 

ιβ) Παρεμβάλλονται τα ακόλουθα προσαρτήματα: 


ΕΓΓΡΑΦΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ.... 

Βάσει του παραρτήματος I της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ 
του Συμβουλίου (ή για την έγκριση τύπου ΕΚ 
οχήματος σχετικά με τον εσωτερικό εξοπλισμό 
(οδηγία 74/60/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία 
από την οδηγία 2000/4/ΕΚ) 

Οι κάτωθι πληροφορίες, εφόσον συντρέχει περίπτωση, 
πρέπει να παρέχονται εις τριπλούν και να περιλαμβάνουν 


πίνακα περιεχομένων. Τυχόν σχέδια πρέπει να υποβάλλο¬ 
νται υπό κατάλληλη κλίμακα σε μέγεθος Α4 ή να είναι δι¬ 
πλωμένα σε διαστάσεις Α4 και να είναι επαρκώς λεπτομε¬ 
ρή. Τυχόν φωτογραφίες πρέπει να δείχνουν επαρκείς λε¬ 
πτομέρειες. Εφόσον ο χειρισμός των συστημάτων, των 
κατασκευαστικών στοιχείων ή των ιδιαίτερων τεχνικών 
ενοτήτων γίνεται με ηλεκτρονικά όργανα χειρισμού, πρέ¬ 
πει να δίνονται πληροφορίες που να αφορούν τη λειτουρ¬ 
γία τους. 

0. ΓΕΝΙΚΑ 

0.1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος. 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον 

υπάρχει η σχετική σήμανση στο όχημα (β): 


0.3.1. Θέση της εν λόγω σήμανσης: 


0.4. Κατηγορία οχήματος (γ): 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

0.8. Διεύθυνση(-εις) του(των) εργοστασίου (-ων) 

συναρμολόγησης:. 

9. ΑΜΑΞΩΜΑ 

9.10. Εσωτερικός εξοπλισμός 

9.10.1. Εσωτερική προστασία επιβατών: 

9.10.1.1. Σχέδιο διάταξης ή φωτογραφίες όπου εμφαίνεται 
η θέση των συνημμένων τομών ή όψεων: 

9.10.1.2. Φωτογραφίες ή σχέδια όπου εμφαίνεται 

η γραμμή αναφοράς, συμπεριλαμβανομένης 
της εξαιρούμενης περιοχής (παράρτημα I 
σημείο 2.3.1 της οδηγίας 74/60/ΕΟΚ): 

9.10.1.3. Φωτογραφίες, σχέδια ή/και ανάπτυγμα του 

εσωτερικού εξοπλισμού όπου εμφαίνονταιτα 
τμήματα του χώρου επιβατών και τα 
χρησιμοποιούμενα υλικά, (με εξαίρεση τα 
εσωτερικά κάτοπτρα οδήγησης), η 
διευθέτηση των οργάνων χειρισμού, η οροφή 
και η συρόμενη οροφή, το ερεισίνωτο, τα 
καθίσματα και τα οπίσθια τμήματα των 
καθισμάτων:. 

9.10.3. Καθίσματα: 

9.10.3.5. Συντεταγμένες ή σχέδιο του σημείου Π ( χ ) 

9.10/3.5.1. Κάθισμα οδηγού:. 

9.10.3.5.2. Όλες οι υπόλοιπες θέσεις καθημένων: 

9.10.3.6. Προβλεπόμενη γωνία κλίσης ερεισινώτου 

9.10.3.6.1. Κάθισμα οδηγού:. 

9.10.3.6.2. Όλες οι υπόλοιπες δέσεις καθημένων: 


(Ημερομηνία, φάκελος) 

(') Οι αριθμοί των σημείων και των υποσημειώσεων που χρησιμοποιού¬ 
νται στο παρόν έγγραφο πληροφοριών, αντιστοιχούν στους αριθμούς που 
παρατίθενται στο παράρτημα 1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. Τα σημεία που 
δεν αφορούν το σκοπό του παρόντος εγγράφου, παραλείπονται. 
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Προσάρτημα 2 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

(μέγιστες διαστάσεις Α4 (210 γπγπ χ 297 γπγπ) 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΎΠΟΥ ΕΚ 

ΣΦΡΑΓΙΔΑ ΤΗΣ 
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ ΑΡΧΗΣ 


- την έγκριση τύπου ('). 

- την επέκταση έγκρισης τύπου Ο, 

- την άρνηση έγκρισης τύπου (1), 

-την ανάκληση έγκρισης τύπου (1), 

τύπου οχήματος/κατασκευαστικού στοιχείου/ιδιαίτερης τεχνικής ενότητας (') σχετικά με την οδηγία 74/60/ΕΟΚ, 
όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 2000/4/ΕΚ. 

Αριθμός έγκρισης τύπου:. 

Λόγοι επέκτασης:. 

Τμήμα I 

0.1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή):. 

0.2 Τύπος:. 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου 1, εφόσον υπάρχει η σχετική σήμανση στο όχημα/στο κατασκευαστικό 

στοιχείο/ στην αυτοτελή τεχνική ενότητα (') ( 2 ):. 

0.3.1. Θέση της εν λόγω σήμανσης:. 

0.4. Κατηγορία οχήματος . 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή:. 

0.7. Εάν πρόκειται για κατασκευαστικά στοιχεία και ιδιαίτερες τεχνικές ενότητες, θέση και τρόπος 

τοποθέτησης του σήματος έγκρισης ΕΚ:. 

0.8. Διεύθυνση(-εις) του (των) εργοστασίου(-ων) συναρμολόγησης:. 

Τμήμα II 

1. Πρόσθετες πληροφορίες (εφόσον συντρέχει περίπτωση): βλέπε προσθήκη 

2. Υπεύθυνη τεχνική υπηρεσία για τη διενέργεια των δοκιμών:. 

3. Ημερομηνία της έκθεσης δοκιμής:. 

4. Αριθμός της έκθεσης δοκιμής:. 

5. Παρατηρήσεις (εάν υπάρχουν): βλέπε προσθήκη 

6. Τόπος:. 

7. Ημερομηνία:. 

8. Υπογραφή:... 

9. Επισυνάπτεται το κατατεθειμένο στην εγκρίνουσα αρχή ευρετήριο του πληροφοριακού τεύχους, 
το οποίο διατίθεται κατόπιν αιτήσεως. 

Προσθήκη στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αρθ.... σχετικά με την έγκριση τύπου οχήματος βάσει της οδηγίας 
74/60/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 2000/4/ΕΚ 

1. Πρόσθετες πληροφορίες 

1.1. Τ ύπος αμαξώματος:. 

1.2 Αριθμός καθισμάτων:. 

5. Παρατηρήσεις:. 

(π.χ. ισχύει τόσο για οχήματα προοριζόμενα για κυκλοφορία αριστερά του οδοστρώματος όσο και για 
οχήματα προοριζόμενα για κυκλοφορία δεξιά του οδοστρώματος). 
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ΠροοΑρτημα 3 

ΘΕΤΗ ΤΗΙ ΚΥΛΙΝΔΡΙΚΗΣ ΔΟΚΙΜΑΣΤΙΚΗΣ ΡΑΒΔΟΥ ΓΓΗ ΣΥΡΟΜΕΝΗ ΟΡΟΦΗ ΚΑΙ ΙΤΟ ΑΝΟΙΓΜΑ ΠΑΡΑΘΥΡΟΥ 





ΠροοΑρτψά 4 

ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΟΣ ΑΠΟ ΤΟΝ ΟΔΗΓΟ 



ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 








